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Статья посвящена анализу научных подходов к изучению международной транспортной инфра-
структуры. Представлено три теоретических подхода, обозначен научный вклад ученых в разработку 
данного понятия, определены теоретические основания подходов. Первый подход основывается 
на широком восприятии понятия, ученые вкладывают в содержание понятия весь транспорт как 
отрасль хозяйства. В основе второго подхода лежат исследования транспортной сети и транспорт-
ных сооружений, закрепленных к определенной территории. Третий подход характеризуется изуче-
нием транспорта в границах транспортных коридоров. Выявлено, что первые два подхода внесли 
базовый вклад в понимание центральных вопросов о транспортной инфраструктуре, в том числе 
международной. Специфика же третьего подхода представляет собой развернутую в пространстве 
и времени альтернативу первого и второго подходов. Отмечено, что ученые в своих исследованиях 
часто объединяют их воедино, расширяя сферу своих исследований и рассматривая международную 
транспортную инфраструктуру, как в широком, так и узком смысле слова. В ключе исследования 
международной транспортной инфраструктуры она представляется единой взаимосвязанной систе-
мой транспортных магистралей, обслуживающих внешнеэкономические, транзитные и внутренние 
перевозки. Представлено обсуждение результатов исследования, предложено применение простран-
ственно-временного подхода к исследованиям международной транспортной инфраструктуры, при 
этом ее развитие должно осуществляться системно.
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The article is devoted to the analysis of approaches to the research of international transport infrastruc-
ture. Three theoretical approaches are presented; the scientific contribution of scientists to the development 
of this concept is indicated; the theoretical foundations of the approaches are determined. The first approach 
is based on a broad perception of the concept, scientists put the entire transport as a branch of the economy 
into the content of the concept; the second approach is based on the research of the transport network and 
transport facilities attached to a certain territory; the third approach is based on the research of transport 
within the boundaries of transport corridors. The first two approaches have made a significant contribution 
to understanding the central issues of transport infrastructure, including international. The specificity of the 
third approach is an alternative to the first and second approaches deployed in space and time. It should be 
noted that scientists in their scientific research often combine them together, expanding the scope of their 
research and considering the international transport infrastructure, both in the broad and narrow sense of the 
word. A discussion of the results of the research is presented, the application of a spatial-temporal approach 
to the research of international transport infrastructure is proposed.

Введение
Транспортная отрасль является одной 

из крупнейших базовых отраслей эконо-
мики, как в Российской Федерации, так 
и в мире. Весь мировой транспортный ком-
плекс, в том числе и международная транс-
портная инфраструктура, имеет огромный 
потенциал, за счет него обеспечивается гео-
графическая связанность между различны-
ми странами, территориями внутри страны, 

а также экономическая связанность разных 
отраслей экономики.

К настоящему моменту в рамках данной 
научной тематики выработано несколько 
различных точек зрения к изучению между-
народной транспортной инфраструктуры, 
существует ряд альтернативных подходов, 
исследующих это «явление» с опорой на те-
оретические основания. Комплексный ана-
лиз глобального и разностороннего понятия 
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«международная транспортная инфраструк-
тура» позволит систематизировать научные 
знания и выделить научные подходы, опре-
делить тренды перспективного развития, 
расширить представление об этом понятии.

Понятийный аппарат науки способен из-
меняться в зависимости от трансформаций 
каких-либо общих функций, факторов, со-
временных тенденций, области применения 
и т.п. Для того, чтобы компетентно сфор-
мулировать понятийный аппарат исследо-
вания, важно разобраться в сущностной 
основе таких изменений. Поэтому любое 
открытие ученых в определенной сфере ис-
следований необходимо обозначить и под-
робно разъяснить основные его процессы. 
Целью теоретического исследования явля-
ется систематизация представлений различ-
ных ученых о международной транспортной 
инфраструктуре. Основными задачами яв-
ляются: выделение наиболее типичных под-
ходов к изучению данной категории и опре-
деление сущностной основы этих подходов.

Материалы и методы исследования
Теоретическую основу исследования 

составили фундаментальные научные тру-
ды отечественных и зарубежных ученых 
в области мировой экономики, транспорта 
и транспортной инфраструктуры. В основе 
исследования лежит обобщение представле-
ний ученых и специалистов-практиков. При-
менялись следующие методы: методы наблю-
дения, анализа и синтеза, системный подход.

Результаты исследования  
и их обсуждение

Анализ современных исследований 
по транспорту показывает, что в научной 
литературе сформированы три научных 
подхода к изучению международной транс-
портной инфраструктуры. В исследованиях 
учеными применяются конкретно-научные 
(экономический, географический и др.) и/
или междисциплинарные (системный, ин-
ституциональный, ресурсный, общностный, 
пространственный и др.) подходы.

Общее содержание подходов к определе-
нию понятия и исследованию транспортной 
инфраструктуры, в том числе международ-
ной, рассмотрим далее.

1. Транспортная инфраструктура как объ-
ект инженерно-экономических исследований.

Весь транспорт как отрасль, включая 
транспортную инфраструктуру, является 
составной частью всех производственных 

стадий продукции предприятий отраслей 
народного хозяйства, т.е. крупная многоот-
раслевая сфера представляет собой един-
ство между различными отраслями или сек-
торами. В отраслевой состав включены все 
виды транспорта – железнодорожный, авто-
мобильный, морской, речной, воздушный 
и трубопроводный, а также материально-
техническое снабжение и информационное 
обеспечение производственных процессов. 
Транспортная инфраструктура и совокуп-
ность различных видов транспорта являют-
ся основой транспортной системы страны, 
макрорегиона, континента. Согласно подхо-
ду транспорт как целостная система опре-
деляется в ее техническом, экономическом, 
социальном, политическом и экологическом 
контекстах. Этот подход монументальный 
и комплексный в своем рассмотрении и ис-
пользовании множества отдельных точек 
зрения. Для подхода также характерно объе-
динение фундаментальных транспортно-ин-
фраструктурных объектов и систем, поддер-
живающих устойчивое функционирование 
отрасли, с транспортно-инфраструктурной 
деятельностью, включающей транспортные 
и сопутствующие услуги в процессе функ-
ционирования экономики.

Теоретической основой этого подхода 
является производственно-экономический 
аспект. В научных трудах авторов освещает-
ся широкий круг проблем транспортной на-
уки, транспортной политики, государствен-
ного регулирования, вопросов менеджмента 
на транспорте – управления транспортными 
потоками и организации перевозочного про-
цесса, а также вопросы национальной без-
опасности в ключе транспортного контекста 
и прочие экономические проблемы отече-
ственного и зарубежного транспорта [1-6].

В большинстве случаев, грузовые и пасса-
жирские перевозки представлены как систе-
ма, объединяющая эмпирию и теорию, пред-
ставляющая функционирование транспорта 
как отрасли. Изучается влияние транспорта 
на современную экономику с растущими объ-
емами производства, товарооборота, занято-
сти, спроса на транспортные услуги и т.д. 
Характер перевозочного процесса анализиру-
ется с объяснением основных характеристик 
транспортных операций, рынка транспорт-
ных услуг и нормативно-правовой базы.

Следуя такому инженерно-экономи-
ческому подходу в исследованиях систем 
транспорта, авторы развивают научные идеи 
посредством определения общеэкономиче-
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ских выгод от транспортной деятельности, 
опираясь на эффективные и инновационные 
решения, научно-технический прогресс, вы-
зовы социально-экономического развития 
и реструктуризации управления экономикой.

2. Транспортная инфраструктура как 
объект экономико-географических исследо-
ваний. В рамках экономико-географическо-
го подхода к исследованию международной 
транспортной инфраструктуры наибольший 
интерес у авторов представляют территори-
ально прикрепленные транспортно-инфра-
структурные объекты, создание и развитие 
которых формирует рациональную террито-
риальную структуру хозяйства, определяет 
оптимальное размещение производитель-
ных сил и хозяйственное развитие терри-
тории [7-10]. К примеру, Н. Н. Пономарева 
определяет международную транспортную 
инфраструктуру «как единую взаимосвя-
занную систему транспортных магистра-
лей, состоящую из специально созданных 
международных и взаимосостыкованных 
национальных магистральных транспорт-
ных путей, обслуживающих внешнеэконо-
мические и транзитные связи как в усло-
виях регионализации, так и глобализации 
мирового хозяйства, и образующих вместе 
с нанизанными на них промышленными 
центрами и узлами остов макротерритори-
альной структуры хозяйства не только ре-
гиона сотрудничающих стран, но и всего 
мирового хозяйства» [11, с. 90]. В целом 
авторами применяются фундаментальные 
географические подходы к развитию опор-
ного регионального транспортного каркаса 
и организации грузопотоков в границах ма-
крорегиональных систем и национальных 
границах [12; 13]. С таких позиций разра-
батываются, анализируются и корректиру-
ются различные крупные транспортно-ин-
фраструктурные проекты, например: «Урал 
Промышленный – Урал Полярный», мега-
проект «Белкомур», проекты арктических 
территорий Российской Федерации. В кон-
тексте подхода обсуждаются проблемы про-
странственных дисбалансов, перераспреде-
ления производительных сил посредством 
развития транспортной инфраструктуры, 
обусловленного новыми геополитическими 
и геоэкономическими условиями.

Согласно подходу различные географи-
чески прикрепленные объекты и сооруже-
ния (основные фонды транспорта и связи, 
электро-, тепло-, газо- и водоснабжения тер-
риторий) генерируют хозяйственную дея-

тельность на данной территории. В качестве 
базиса в задачах размещения транспортно-
инфраструктурных объектов закладываются 
преимущества естественных географиче-
ских пространств и потребностей освое-
ния территорий.

3. Транспортная инфраструктура как ма-
териальная основа международных транс-
портных коридоров. Появление в научной 
повестке мировой экономики и транспор-
та такого нового элемента территориаль-
ной структуры мирового хозяйства, как 
международный транспортный коридор, спо-
собствовало формированию нового подхода 
к осмыслению международной транспортной 
инфраструктуры, активизации ее развития 
как стержневой составляющей транспортных 
коридоров. Первые десять международных 
транспортных коридоров стали проектом 
Европейского союза, они объединили все 
основные установленные маршруты – ав-
томобильные, железнодорожные и водные. 
Девять коридоров как маршруты в Централь-
ной и Восточной Европе были определены 
в марте 1994 г. на второй общеевропейской 
транспортной конференции на Крите. Позд-
нее в 1997 г. уже на третьей транспортной 
конференции в Хельсинки были внесены 
некоторые дополнения в эти транспортные 
маршруты, а также был добавлен десятый 
международный транспортный коридор.

В общем виде под этим понятием подраз-
умевается сосредоточение на генеральных 
направлениях транспортной сети, объединя-
ющей различные виды транспорта. В расши-
ренном понимании под таким сосредоточе-
нием может пониматься «концентрация мате-
риальных, финансовых и информационных 
потоков, высокое качество обслуживания 
и разнообразие оказываемых услуг, обеспе-
чивающие ускорение оборачиваемости капи-
тала и синхронизации прохождения товаров, 
документов и денег в условиях преференци-
ального режима» (из определения В. А. Дер-
гачева) [14, с. 9]. Транспортные коридоры, 
которые состоят из нескольких транспортных 
модулей, называются мультимодальными 
(или интермодальными) транспортными ко-
ридорами, т.е. подразумевается возможности 
сопряжения различных терминалов на про-
тяжении всех транспортных коридоров, дис-
трибьюторской деятельности в большое 
количество макрорегионов, использования 
контейнерных перевозок, как следствие, обе-
спечение более эффективного использования 
транспортной инфраструктуры.
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К примеру, В. Г. Егоров под транспорт-
ными коридорами понимает «пространства 
массовых транспортных потоков, органи-
зованных на основе единой технической, 
управленческой и правовой инфраструктуры, 
имеющие важное значение с точки зрения 
социально-экономического развития терри-
торий, продвижения национальных интере-
сов и определяющие геополитический ланд-
шафт» [15, с. 24]. Международные транс-
портные коридоры, их характерные особен-
ности в контексте углубления и расширения 
интеграционных процессов в глобальной 
экономике, некоторые интерпретации поня-
тия, а так же концепция транспортных кори-
доров в целом, исследованы в [16-18].

Значение этих коридоров, как в нацио-
нальной, так и мировой экономике высоко. 
Применительно к России система междуна-
родных транспортных коридоров включает 
два евроазиатских коридора («Север – Юг» 
и «Транссиб»), с которыми частично со-
впадают панъевропейские транспортные 
коридоры № 1, 2 и № 9. Также имеются ма-
крорегиональные коридоры, связывающие 
северо-восточные провинции Китая через 
российские морские порты Приморского 
края с портами стран АТР. Дополняет пере-
чень исторически сложившийся в России 
транспортный коридор – Северный морской 
транспортный коридор.

Следует отметить, что сеть транспорт-
ных коридоров в настоящее время продол-
жает формироваться. На современном эта-
пе формированию международных транс-
портных коридоров способствуют крупные 
инициативы (исходящие от государств) 
по трансформации и цифровизации транс-
портной отрасли. Телекоммуникационные 
и компьютерные технологии, информацион-
ные сети различного масштаба способству-
ют синхронизации стыковки систем транс-
порта, хранения и перераспределения гру-
зопотоков с одного вида транспорта на дру-
гой, что делает транспортные услуги более 
привлекательными и жизнеспособными, 
обеспечивает сбалансированное развитие 
национальной транспортной системы [11]. 
Применение информационных и коммуни-
кационных технологий может способство-
вать развитию новых услуг в пространстве 
международных транспортных коридоров.

В ключе изучения международной 
транспортной инфраструктуры она пред-
ставляется единой взаимосвязанной систе-
мой транспортных магистралей, обслужи-

вающих внешнеэкономические, транзитные 
перевозки и внутренние перевозки. Следо-
вательно, развитие международной транс-
портной инфраструктуры должно осущест-
вляться системно, с учетом промышленных 
и перспективных центров экономического 
роста, транзитного и экспортно-импорт-
ного потенциала макрорегионов и страны 
в контексте реализации задач формирования 
международных транспортных коридоров 
и пространственного развития.

Системный подход представляет собой 
основное направление теории научного по-
знания, в основе которого лежит рассмотре-
ние объекта как системы упорядоченных эле-
ментов, совместное взаимодействие которых 
направлено на решение сложных вопросов. 
Подтверждением значимости системного 
подхода в подобных научных исследованиях 
являются многочисленные факты его широ-
кого применения в различных науках – есте-
ствознании, технических, экономических, 
общественных и гуманитарных. Поэтому 
приложение системного подхода к сфере 
транспорта и транспортной инфраструктуры 
вполне закономерно, оно является реакцией 
на современные тренды и вызовы, при этом 
речь идет о комплексной, упорядоченной 
и целенаправленной деятельности.

Вместе с тем, возникает вопрос о необ-
ходимости расширения теоретических и ме-
тодологических возможностей системного 
подхода применительно к сфере транспорта 
и транспортной инфраструктуры. Так, одним 
из актуальных в настоящее время является 
пространственно-временной подход, который 
имеет особую значимость в сравнении с кон-
кретно-научными и междисциплинарными 
подходами. Например, с пространственным 
подходом, который зачастую сводится к тер-
риториальному рассмотрению и поэтому 
является ограниченным в своих возможно-
стях [19], или с системным, который имеет 
больше общенаучный характер. Поэтому, 
расширяя научные идеи о системном и про-
странственном подходах к развитию между-
народной транспортной инфраструктуры, 
общее направление авторского исследования 
в перспективе будет базироваться на про-
странственно-временном подходе.

Заключение 
Проведенное теоретическое исследо-

вание показало, что, несмотря на то, что 
авторы по-разному определяют транспорт-
ную инфраструктуру, общим является пред-
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ставление о ней как о масштабной системе. 
Так, по итогам анализа подходов различных 
ученых к изучению транспортной инфра-
структуры, в том числе международной, 
установлено, что одним из важнейших и со-
временных глобальных трендов для транс-

портного сектора является экономическая 
интеграция на пространстве континентов, 
развитие мультимодальных перевозок, соз-
дание и реализация значимых интеграцион-
ных инфраструктурных проектов, формиро-
вание транспортных коридоров.
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