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В условиях ужесточения международных санкций и ограничений в авиационной отрасли, важ-
ность и актуальность проблемы импортоопережения и импортозамещения в производстве современ-
ных авиационных двигателей значительно возрастает. Рассмотрение данного вопроса особенно ак-
туально для России, которая стремится к наращиванию собственных производственных мощностей 
и укреплению экономической независимости. Основной акцент в исследовании делается на анализе 
современных разработок и внедрении новейших технологий, которые позволят национальной ави-
апромышленности минимизировать зависимость от иностранных комплектующих и технологий, 
существенно повысив тем самым конкурентоспособность продукции на мировом рынке. Основ-
ные аспекты статьи включают: анализ текущего состояния отрасли и стратегическое планирование 
по усилению научно-технического потенциала и расширению производственных мощностей; ис-
следование внедрения передовых технологий и материалов для повышения качества и надежно-
сти авиадвигателей; изучение эффективных логистических схем и оптимизации цепочек поставок; 
анализ роли государственной политики импортозамещения для стимулирования отрасли и защиты 
внутреннего рынка.
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In the context of tightening international sanctions and restrictions in the aviation industry, the impor-
tance and relevance of the problem of import advance and import substitution in the production of modern 
aircraft engines is increasing significantly. Consideration of this issue is especially relevant for Russia, which 
seeks to increase its own production capacity and strengthen economic independence. The main emphasis 
in the study is on the analysis of modern developments and the introduction of new technologies that will 
allow the national aviation industry to minimize dependence on foreign components and technologies, 
thereby significantly increasing the competitiveness of products on the world market. The main aspects of 
the article include: analysis of the current state of the industry and strategic planning to strengthen scientific 
and technical potential and expand production capacity; research into the implementation of advanced tech-
nologies and materials to improve the quality and reliability of aircraft engines; studying effective logistics 
schemes and supply chain optimization; analysis of the role of state import substitution policy to stimulate 
the industry and protect the domestic market.
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Введение
Федеральная целевая программа «Раз-

витие авиационной промышленности 
до 2025 года» [1] оказывает значительное 
влияние на экономику страны и научно-
техническое развитие. За счет своих много-
образных компетенций авиационная инду-
стрия стимулирует эффективное взаимо-
действие различных областей знаний, что 
способствует укреплению позиций России 
в мировом авиационном сообществе. В рам-
ках этой программы планируется достичь 
таких результатов, как увеличение доли Рос-
сии в мировом объеме авиационной техники 
до 5%, в области самолетостроения до 4% 
к 2025 году, в вертолетостроении – 20% тех-
ники, 1% авиадвигателей для гражданских 
самолетов и 7% – для гражданских вертоле-
тов, в области авиационного приборостро-
ения – 3% и 11% бортовых авиационных 
комплексов. Эти амбициозные цели под-
талкивают индустрию к инновациям и раз-
витию новых технологий, что способствует 
устойчивому росту авиационного сектора.

Однако интенсивное развитие авиастро-
ительной отрасли сталкивается с рядом про-
блем, которые еще предстоит решить. Од-
ной из ключевых трудностей является мо-
рально-физический износ технологического 
оборудования, что замедляет процесс про-
изводства и снижает качество выпускаемой 
продукции. Невысокий уровень подготовки 
управленческого звена также становится 
преградой на пути к успешному развитию 
авиастроения. Эффективное управление 
производством и ресурсами необходимо 
для оптимизации процессов и повышения 
конкурентоспособности предприятий. От-
сутствие достаточного опыта в подготовке 
серийных производств ограничивает воз-
можности авиастроительной отрасли в мас-
штабировании производства и выпуске про-
дукции на уровне, удовлетворяющем спрос. 
Важным фактором, влияющим на развитие 
авиастроения, является также кооперацион-
ное взаимодействие между предприятиями 
Объединенной авиастроительной корпо-
рации (ОАК). Укрепление сотрудничества 
и взаимодействия между компаниями может 
способствовать ускорению процессов разра-
ботки, производства и внедрения инноваций 
в отрасль.

Также авиационная отрасль России 
столкнулась с проблемами, такими как сла-
бое взаимодействие с отечественными и  
иностранными партнерами, небольшое ко-

личество молодых специалистов и недоста-
точный уровень автоматизации производ-
ства. В то же время, в течение десятилетия 
с 2010 по 2020 год, в этой отрасли активно 
применялись инновационные методы разви-
тия, направленные на частичную замену им-
порта и оптимизацию себестоимости изде-
лий. Руководители программ развития ави-
ационной промышленности предпочитали 
использовать импортные комплектующие 
для конечной сборки продукции ввиду их 
ценовой конкурентоспособности на миро-
вых рынках. Это позволяло снизить затраты 
на производство и улучшить качество гото-
вой продукции. Однако, такая стратегия так-
же привела к сокращению доли российских 
самолетов и двигателей в отрасли.

Более активное взаимодействие с отече-
ственными партнерами, инвестиции в обуче-
ние и привлечение молодых специалистов, 
а также повышение уровня автоматизации 
производства могли бы помочь российской 
авиационной отрасли стать более конкурен-
тоспособной и независимой от импорта.

Для возрождения отечественной авиа-
промышленности и преодоления кризисной 
ситуации был утвержден «План меропри-
ятий по импортозамещению в отрасли 
гражданского авиастроения Российской 
Федерации на период до 2024 года» (При-
каз № 2914  от 02.08.2021 Минпромторга 
России) [2]. Проведение организационно-
экономических мероприятий было предус-
мотрено в оперативном плане и включало 
в себя следующие шаги:

1. При проектировании и оптимизации 
производственных процессов на предприяти-
ях ОАК необходимо учитывать не только те-
кущие технические возможности, но и глав-
ные приоритеты российской экономики 
в области гражданской продукции авиастро-
ения. Одной из ключевых задач является 
определение количественной потребности 
в авиационной технике и распределение ди-
намики работ по годам.

2. Формирование технологических це-
почек производства каждого вида продук-
ции авиастроения играет важнейшую роль 
в обеспечении эффективной деятельности 
предприятий. Проведение инжиниринга 
всей технологической цепочки создания 
воздушных судов позволяет выявить уз-
кие места в производственном и техноло-
гическом обеспечении, что способствует 
повышению производительности и каче-
ства производства.
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3. Систематизация производственно-тех-
нической деятельности предприятий ОАК 
помогает оптимизировать процессы и сни-
зить издержки, что в свою очередь способ-
ствует увеличению конкурентоспособности 
на рынке. Важным этапом является также 
определение в количественном выражении 
потребности в авиационной технике, что 
позволяет эффективно планировать произ-
водственные мощности и ресурсы.

4. В условиях стремительно меняюще-
гося мира разработка программы ускорен-
ной модернизации производств становится 
необходимостью для компаний, желающих 
оставаться конкурентоспособными. С уче-
том растущих требований рынка и техно-
логических инноваций, важно не отставать 
от современных тенденций.

5. Одним из ключевых шагов в обеспе-
чении бесперебойной работы воздушных су-
дов является утверждение плана сервисного 
обслуживания. Это важный этап, который 
обеспечивает безопасность полетов и прод-
левает срок службы воздушных судов.

Такие программы модернизации и сер-
висного обслуживания требуют тщательно-
го планирования и реализации. Предпри-
ятия авиационной отрасли должны посто-
янно анализировать свои производственные 
процессы и сервисные системы для опти-
мизации и повышения эффективности. Не-
обходимо также учитывать возможные из-
менения в законодательстве и стандартах 
безопасности, чтобы соответствовать всем 
требованиям и нормативам.

Руководство Госкорпорации «Ростех» 
поставило перед авиастроителями следую-
щие цели:

1. Реализовать в ОАК новый вид управ-
ления производственно-технологической 
цепочкой на основе кооперации всех ее 
участников. 

2. Сформировать орган управления из  
представителей производителей комплек-
тующих и сборщиков конечного продукта 
(самолета, вертолета, двигателя, агрегата).

3. Выявить потребности технологических 
цепочек в высокопрофессиональных кадрах. 

4. Разработать технико-экономическое 
обоснование развития авиационной про-
мышленности и систему проектного финан-
сирования. 

Для успешного достижения поставлен-
ных целей необходимо принять ряд мер:

В первую очередь, следует сосредото-
чить внимание на обеспечении высокого 

технического уровня отечественной авиаци-
онной техники. Это позволит укрепить пози-
ции на рынке и повысить конкурентоспособ-
ность продукции. Вместе с тем важно актив-
но внедрять передовые научные разработки 
и технологии в процессы производства.

Кроме того, необходимо разработать 
и внедрить дифференцированный подход 
к финальным интеграторам и производи-
телям авиационных компонентов. Это спо-
собствует улучшению качества и эффек-
тивности производства, а также повышает 
уровень взаимодействия между участника-
ми отрасли.

Для расширения ассортимента и укре-
пления позиций на мировом рынке необ-
ходимо обеспечить серийное производство 
самолетов и вертолетов с использованием 
российских двигателей оптимального мо-
дельного ряда. Это способствует укрепле-
нию индустрии и повышению интереса 
со стороны партнеров и заказчиков.

Важно создать условия для развития 
малого и среднего бизнеса в авиационной 
сфере. Поддержка таких предприятий спо-
собствует диверсификации отрасли, стиму-
лирует инновации и способствует созданию 
новых рабочих мест.

Для успешного развития авиационной 
отрасли необходимо активно поддерживать 
и стимулировать создание инновационных 
территориальных кластеров. Это позволит 
объединить усилия специалистов и компа-
ний для совместной работы над новыми 
технологиями и продуктами. Важно также 
организовать эффективное управление все-
ми этапами жизненного цикла воздушных 
судов: от разработки и производства до ло-
гистики и маркетинга [1].

Для обеспечения высокого уровня сер-
висного обслуживания авиационной техни-
ки необходимо инвестировать в подготовку 
квалифицированных специалистов и со-
временное техническое оборудование. Та-
кой подход позволит повысить надежность 
и безопасность авиационных операций, что 
является приоритетной задачей.

Помимо этого, важно также модернизи-
ровать авиационную транспортную инфра-
структуру, обеспечивая современные тех-
нологические решения и удобства как для 
пассажиров, так и для перевозчиков. Это 
способствует увеличению эффективности 
авиаперевозок и обеспечению комфортных 
условий для всех участников авиацион-
ной индустрии.



ВЕСТНИК АЛТАЙСКОЙ АКАДЕМИИ ЭКОНОМИКИ И ПРАВА    № 8   2024 477

ЭКОНОМИЧЕСКИЕ  НАУКИ

Важно понимать, что развитие отече-
ственной авиационной отрасли напрямую 
зависит от эффективной системы управле-
ния производством. Эта система должна 
обеспечивать полный контроль над всеми 
этапами процесса: от разработки и сертифи-
кации до организации производства воздуш-
ных судов и двигательных установок. Необ-
ходимо также уделять внимание программе 
импортозамещения, которая должна стро-
иться на модернизации производственной 
базы и применении комплекса мер для до-
стижения стратегических целей в высоко-
технологичных отраслях.

Сложность оборудования, состоящего 
из разнообразных модулей, узлов и агрега-
тов, требует особого подхода к его производ-
ству и контролю качества. Необходимо по-
стоянно совершенствовать технологии про-
изводства и контрольные механизмы, чтобы 
обеспечить высокую надежность и безопас-
ность авиационной техники.

Одним из ключевых аспектов успешной 
работы в авиационной промышленности 
является тесное сотрудничество между раз-
работчиками, производителями и органами 
сертификации. Только объединив усилия, 
можно обеспечить качество и конкуренто-
способность отечественной авиационной 
продукции на мировом рынке.

Импортозамещающее производство  
перспективных авиационных двигателей

Уже несколько лет в различных от-
раслях российской промышленности ре-
ализуется импортозамещение. Последние 
события в мире вынуждают ускорить этот 
процесс, особенно в стратегически важных 
сферах. Комплексная программа развития 
российского авиастроения, утвержденная 
Правительством РФ в 2022 г., не может 
быть успешно реализована без серийного 
производства современных авиационных 
двигателей. Изменение международной 
политической обстановки двухлетней дав-
ности лишила возможности российские 
авиакомпании покупать не только новые 
иностранные самолеты, но и основные 
комплектующие, и даже запасные части. 
Под угрозой стало техническое обслужива-
ние и страхование воздушных судов марок 
«Airbus» и «Boeing», которые составляли, 
до настоящего времени, основу воздушного 
парка России. Отвечая на вызов, брошен-
ный нашей стране рядом недружествен-
ных государств, Президент РФ В.В. Путин 

сделал сильное заявление о том, что Рос-
сия будет самостоятельно развивать свою 
отечественную авиационную промышлен-
ность. Выполняя решения Президента Рос-
сии, Правительство РФ утвердило новую 
Государственную программу развития ави-
ационной отрасли до 2030 г. [3] и выдели-
ло на ее реализацию более 780 млрд руб. 
По утвержденным планам Минпромторга 
России, будет произведено 1036 новых рос-
сийских самолетов, в том числе 270 МС-
21-310 – магистральных самолетов XXI-го 
века, и 142 ближнемагистрального самоле-
та Superjet-100. Активное развитие полу-
чит также региональная авиация: 140 двух-
моторных турбовинтовых пассажирских 
самолётов для местных воздушных ли-
ний ТВРС-44 «Ладога»; 70 турбовинто-
вых региональных самолетов Ил-114-300; 
70 среднемагистральных узкофюзеляжных 
пассажирских лайнеров Ту-214; 12 широко-
фюзеляжных дальнемагистральных пасса-
жирских самолетов Ил-96-300; 178 лёгких 
многоцелевых самолётов для местных воз-
душных линий L-410 («Turbolet»); 154 лег-
ких многоцелевых самолетов «Байкала» 
(ЛМС-901), меняющих «летающего вете-
рана» АН-2 (рисунок). Вертолетный парк 
должен пополниться на 764 винтокрылые 
машины [4,5].

В результате исполнения Государствен-
ной программы импортозамещения, все 
новые российские самолеты и вертолеты 
будут оснащены только отечественными 
авиадвигателями. В результате выполнения 
Подпрограммы «Авиационное двигателе-
строение», в 2024-2030 гг. в России будет 
сделано более 5 тыс. авиационных двигате-
лей разнообразных модификаций. Жесткие 
санкции бывших наших производственных 
партнеров, лишили возможности покупки 
иностранных двигателей, изначально сер-
тифицированных для самолетов SSJ-New 
и МС-21. Базовый вариант МС-21 предусма-
тривал комплектацию американским двига-
телем PW1400G компании «Pratt & Whitney» 
[6]. Из-за нарушения, взятых на себя ранее, 
контрактных обязательств американской 
фирмой, возникла критическая зависимость 
производства МС-21 только от отечествен-
ных двигателей, из-за отсутствия зарубеж-
ных альтернатив. Объединенная двига-
телестроительная корпорация, входящая 
в «Ростех», подготовила для МС-21 первый 
турбовентиляторный двигатель, созданный 
в современной России – ПД-14. 
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План Минпромторга России по производству отечественных самолетов к 2030 году, шт  
Источник: ссоставлено автором на основании источников [4,5]

Первые документы о его создании были 
подготовлены Пермским конструктор-
ским бюро «ОДК-Авиадвигатель» еще в  
2006 г., первые наземные испытания прош-
ли в 2012 г., а летные – в 2015-м. Готовность 
нового изделия ОДК к серийному произ-
водству и эксплуатации подтверждается 
сертификатом типа на ПД-14, который Ро-
савиация выдала в 2018 г. В конце 2020 г. 
самолет МС-21-310 совершил первый полет 
с российскими двигателями ПД-14, изготов-
ленными в «ОДК – Пермские моторы» [6]. 
Предприятие существенно интенсифици-
ровало свое производство и планирует вы-
пустить к 2030 г. всего 584 «перспективных 
двигателей» ПД-14 [4]. Это будет суще-
ственное достижение российских авиадви-
гателестроителей, но дополнительные резер-
вы мощности еще есть. Например, в  СССР, 
было произведено за девять лет более 3 тыс. 
двигателей Д-30 для авиалайнера Ту-134. 
Первые 14 авиадвигателей ПД-14 [4] само-
летостроители получат уже в 2024 г., когда 
планируются первые серийные поставки 
семи самолетов МС-21. План производства 
ПД-14 на 2025 г. будет в два раза больше, 
хотя 24 двигателя – это тоже не очень мно-
го. Существенный прирост производства до  
152 двигателей ежегодно запланирован в  
2029–2030 гг. [4]. К этому же времени компа-
ния «Яковлев», входящая в состав ОАК, долж-
на выпускать 72 самолета МС-21 в год [7].

Для увеличения объемов производства 
в ОДК, и прежде всего, для развертывания 

крупносерийного производства нового тур-
бореактивного двигателя ПД-14, в 2026 г. 
на территории особой экономической зоны 
в поселке Осенцы в Пермской области за-
планирован ввод в эксплуатацию новых 
производственных корпусов компании 
«ОДК-Пермские Моторы» общей площа-
дью 140 тыс. кв. м. Не остался в стороне 
и Московский регион: в рамках произ-
водственной кооперации в авиастроении 
в научно-производственном комплексе 
«Салют» (г. Москва) подготовлены про-
изводственные мощности для производ-
ства комплектующих к авиамотору ПД-
14 (трансмиссионных узлов двигателя, 
центрального привода, коробки приводов 
агрегатов и др.) [8].

В 2027 году в городе Рыбинске Ярослав-
ской области будет создана головная орга-
низация по обслуживанию двигателей ПД-
14 для самолетов МС-21. Она будет базиро-
ваться на предприятии АО «ОДК-Сатурн», 
входящем в Объединенную двигателестро-
ительную корпорацию. Кроме того, в Ры-
бинске планируется открыть Центр компе-
тенций по авиадвигателестроению, который 
будет заниматься ремонтом и обслуживани-
ем двигателей ПД-8 для самолетов SSJ-New 
(SJ-100). Также на данном предприятии бу-
дет осуществляться выпуск деталей и узлов 
компрессора низкого давления и лопаток 
статора компрессора высокого давления для 
двигателя ПД-14 в рамках производствен-
ной кооперации.
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В 2025 году планируется открыть но-
вый производственный корпус в АО «ОДК-
Сатурн», в котором разместят более 250  стан-
ков для изготовления современных россий-
ских авиадвигателей [8].

Технические характеристики мотора  
ПД-14 находятся на одинаковом уровне 
с показателями самых современных зару-
бежных двигателей семейств PW1000G  и  
LEAP-1 (Leading Edge Aviation Propulsion – 
«передовая авиационная силовая установ-
ка»), разработанных международной кор-
порацией CFM International. При этом 
пермский авиадвигатель оптимизирован 
под размерность самолета МС-21, что обе-
спечивает ему минимальный расход топли-
ва в пересчете на пассажиро-километр. 
Стоимость одного двигателя ПД-14 по кон-
тракту 2019 г. для будущих самолетов ком-
пании «Аэрофлот» составляла около 
6 млн долл. [4]. Столь высокая стоимость, 
даже в сравнении с зарубежными аналога-
ми, объясняется единичными объемами 
производства, так как стоимость научно-
исследовательских работ по проекту делит-
ся на количество выпущенных единиц. В то  
же время, авиадвигатель ПД-14 должен 
иметь меньшую трудоемкость обслужива-
ния и ремонта, чем американский конку-
рент, и этот фактор будет весомым в любых 
обстоятельствах. 

В рамках выполнения программы им-
портоопережения, российский двигатель 
ПД-14 будет состоять на 95% из отечествен-
ных составляющих. Основные участники 
кооперации по созданию двигателя ПД-14:

− «ОДК-Авиадвигатель»: компрессор 
низкого давления, газогенератор, камера 
сгорания, сопло внутреннее, коробка приво-
дных агрегатов, турбина низкого давления, 
мотогондола. 

− Уфимское Моторостроительное Про-
изводственное Объединение: камера сгора-
ния, разделительный корпус двигателя, га-
зогенератор, коробка приводных агрегатов, 
турбина низкого давления.

− НПЦГ «Салют»: газогенератор, короб-
ка приводных агрегатов.

− НПП «Мотор»: центральное тело соп-
ла, турбина низкого давления.

− «ОДК-Пермские Моторы»: турбина 
высокого давления, газогенератор, камера 
сгорания, турбина низкого давления.

− НПО «Сатурн»: компрессор низко-
го давления.

− «ОДК-СТАР»: топливная система.

− ПЗ «Машиностроитель»: реверсное 
устройство [9,10].

Проведенные летные испытания подтвер-
дили следующие характеристики ПД-14:

− Наработка – более 200 тыс. час.
− Надёжность – не менее 99,96 %.
− Снижение на 12-14% удельного рас-

хода топлива по сравнению с зарубеж-
ными конкурентами того же класса тяги 
и назначения.

− Уменьшение уровня шума от авиадви-
гателя ПД-14 меньше требований ИКАО на  
20 дБ.

− Снижение уровня эмиссии NO2 отно-
сительно норм ИКАО на 30%.

− Ресурс до первого ремонта составляет 
42 тыс. час.

− Эксплуатационные расходы меньше, 
чем у конкурентов на 14–17%.

− Стоимость жизненного цикла меньше, 
чем у зарубежных аналогов на 15–20 % [9, 11].

Российские предприятия планируют соз-
дать семейство авиационных двигателей на  
основе технологий, примененных в ПД-14. 
Планируется установка различных вари-
аций двигателей на модификации МС-21. 
Sukhoi Superjet 100, Sukhoi Superjet 75, Ан-
148, Ту-334 и Бе-200 смогут летать на образ-
це ПД-8 с уменьшенной тягой [6].

Выпускающийся с 2007 года и летаю-
щий с 2008 года самолет SSJ-100 изначально 
оснащался совместными французско-рос-
сийскими авиадвигателями Sam146. Самую 
сложную горячую часть двигателя: газогене-
ратор в составе компрессора высокого дав-
ления, камеру сгорания и турбину высокого 
давления, производила французская ком-
пания «Safran» в рамках совместного про-
изводства. Российское предприятие «ОДК-
Сатурн» разрабатывало систему управления, 
отвечала за окончательную сборку двигате-
ля и наземные испытания. Из-за санкций, 
сгенерированных Французским Правитель-
ством, совместное предприятие «PowerJet» 
в 2022 году прекратило выпуск двигателей 
и их ремонт [4]. После 8 тыс. час. работы 
авиадвигателя Sam146 его необходимо по-
ставить на профилактический ремонт, а сде-
лать это сейчас без участия французской 
стороны невозможно. В случае вывоза этого 
двигателя для ремонта за границу России, 
возможен риск ареста со стороны недруже-
ственных стран. Возможно два варианта ре-
шения этой проблемы:

1. Ремонт этого авиадвигателя собствен-
ными силами – один из способов сохра-
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нить действующий парк самолетов SSJ-100  
в строю.

2. Второй путь состоит из ремотори-
зации этих авиалайнеров SJ-100, с полной 
заменой двигателя SaM146 на российский 
ПД-8.

По планам Минпромторга России, ком-
пания ОАК «Яковлев» изготовит 142 новых 
импортозамещенных самолета SSJ-New  
с отечественными двигателями ПД-8  в  
период 2024–2030 гг. По прогнозам Объ-
единенной двигателестроительной кор-
порации до 2030 года будет отлажен ре-
монт более 1 тыс. авиадвигателей SaM146, 
ПД-14  и ПД-8 на базе АО «ОДК-Сатурн» 
в г. Рыбинске. Для ПД-8, который будет 
поднимать в небо самолеты SSJ-New, уже 
полностью завершена программа стендо-
вых испытаний. Работы по пермскому дви-
гателю ПД-8 ведут сразу пять структурных 
подразделений ОДК, где головным разра-
ботчиком выступает АО «ОДК-Сатурн». 
Государственная программа развития ави-
астроения предусматривает серийное про-
изводство ПД-8 в количестве 44 двигателей 
уже в 2024 году [4].

Министерство промышленности и тор-
говли сообщило, что двигатель ПД-8  для 
Sukhoi Superjet будет сертифицирован в  
очень сжатые сроки. Это вызвано необхо-
димостью заменить французский двигатель 
SaM146. Одновременно планируют нарас-
тить и производство Superjet 100.

Sukhoi Superjet 100 – это первый граж-
данский самолет российского производства. 
Он относится к семейству региональных су-
дов. Дальность полета базовой версии со-
ставляет 4400 км, вместимость – 98 пасса-
жиров [12]. Сейчас в этой модели самолетов 
используется двигатель французского про-
изводства SaМ146.

Впервые об импортозамещении двига-
телей для воздушных судов заговорили еще 
в 2019 году. По известным причинам этот 
процесс решили ускорить.

Глава министерства Денис Мантуров 
заявил, что сейчас есть все возможности, 
чтобы производить до 40 единиц Superjet 
100 в год. Достичь такого уровня производ-
ства планируют в ближайшие годы. Также 
Мантуров поставил задачу сертифицировать 
ПД-8 через 12-14 месяцев, а в 2023 году про-
вести первые испытания [12]. Такие сроки 
для создания авиационного двигателя счи-
таются беспрецедентно сжатыми, но они 
обусловлены нынешним положением дел. 

Сейчас вопрос суверенитета в авиации как 
никогда актуален.

Юрий Шмотин, генеральный конструк-
тор ОДК, утверждает, что ПД-8, двигатель, 
который разрабатывается компанией, будет 
на одном уровне с зарубежными конкурен-
тами в ближайшем будущем. Важно отме-
тить, что в производстве этого двигателя 
применяются инновационные технологии. 
Одной из таких технологий является цифро-
вое зрение и делегирование принятия реше-
ний искусственному интеллекту. Важными 
критериями для ПД-8 будут надежность, 
безопасность эксплуатации и ремонтопри-
годность [13,14].

Согласно заявлению Руководителя ОАК 
Слюсаря Ю.Б., цифровые инновации спо-
собны значительно ускорить процесс созда-
ния новых двигателей. Сообщается, что про-
изводство нового двигателя ПД-8 будет опи-
раться на проверенные методы литья охлаж-
даемых лопаток для турбин высокого давле-
ния. Планируется, что производство будет 
осуществляться с применением передовых 
аддитивных технологий от Всероссийского 
Института Авиационных Материалов, что 
обеспечит не только высокую эффектив-
ность, но и соответствие стандартам каче-
ства. По прогнозам специалистов, общие за-
траты на программу по импортозамещению 
в серии самолетов «Sukhoi Superjet» составят 
огромную сумму в размере 130 миллиардов, 
из которых на создание авиационного двига-
теля ПД-8 будет направлено около 60 мил-
лиардов рублей, а компания ОДК вклады-
вает приблизительно 33 миллиарда рублей 
в разработку импортозамещенного двигате-
ля. Двигатель ПД-8 должен обеспечить са-
молету крейсерскую скорость в диапазоне 
от 0,78 до 0,82 чисел Маха и способность 
летать до 10 часов на максимальной высо-
те 14 км. Также он будет оснащен цифровой 
системой автоматического управления и со-
ответствовать международным стандартам 
шума и выбросов вредных веществ, уста-
новленным Международной организацией 
гражданской авиации (ICAO) [15]. Импор-
тозамещение в области авиадвигателестро-
ения, предоставляемое производством ави-
адвигателей ПД-8, будет ключевым шагом 
для России в укреплении независимости 
от зарубежных поставщиков и сокращении 
санкционных рисков. О. Пантелеев, испол-
нительный директор агентства «Авиапорт», 
утверждает, что этот проект способству-
ет развитию узкофюзеляжных самолетов 
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и стимулирует высокотехнологичную про-
мышленность в создании новых отечествен-
ных воздушных судов, материалов и авиаци-
онных электронных систем. Использование 
новейших технологий и реализация проекта 
ПД-8 позволит преодолеть 12%-е отстава-
ние в эффективности, которое было между 
двигателями Sam146 и PW1700 [13].

Заключение
Организация импортоопережения и им-

портозамещения в создании авиационных 
двигателей выступает критичным аспектом 
в обеспечении независимости и конкурен-
тоспособности на мировом рынке. Развитие 
собственных технологий и производствен-
ных мощностей позволяет не только мини-
мизировать зависимость от зарубежных ком-
понентов, но и стимулирует инновационную 
активность внутри страны. Существенный 
упор на исследования и разработки в дан-
ной области способствует формированию 
высокотехнологичной промышленной базы, 
а также квалифицированных кадров, что 
в совокупности обеспечивает стратегиче-
ское преимущество на международной аре-
не. Внедрение мер импортозамещения в от-
расли подчеркивает необходимость актив-
ной государственной поддержки и создания 
условий для развития отечественного маши-
ностроения, ключевым фактором успеха ко-
торого является взаимосвязь науки, произ-
водства и образования. Для успешной кон-
куренции на мировом рынке авиационных 

двигателей и обеспечения национальной 
безопасности Российской Федерации, необ-
ходимо осуществить интеграцию ключевых 
ресурсов Минпромторга России, Государ-
ственной корпорации «Ростех», Объеди-
ненной двигателестроительной корпорации 
(ОДК) и Объединенной авиастроительной 
корпорации (ОАК). Это позволит создать 
мощный синергетический эффект и сфор-
мировать единую стратегию развития ави-
ационной отрасли России.

Организационная реформа в Авиацион-
ном кластере «Ростеха» не только открыва-
ет новые перспективы для сотрудничества 
предприятий, но и способствует усилению 
технического потенциала страны. Взаи-
модействие между участниками кластера 
стимулирует инновационные разработки 
и обеспечивает высокий уровень качества 
авиационной продукции. Для эффективного 
участия в глобальной экономике и укрепле-
ния своих позиций на рынке авиационных 
двигателей, России необходимо активно 
развивать свои технологические и производ-
ственные возможности. Это позволит стране 
не только удержать позиции одного из клю-
чевых игроков в отрасли, но и стать лидером 
в области инноваций и качественной авиа-
ционной техники. Создание современной 
линейки перспективных авиационных дви-
гателей на базе унифицированного газогене-
ратора помогает повысить конкурентоспо-
собность предприятий ОДК в этой сфере. 
(ПД-14, ПД-8, ПД-35).

Исследование выполнено за счет гранта Российского научного фонда № 23-28-10196, 
https://rscf.ru/project/23-28-10196/
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